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Tout savoir sur I'autoroute
ferroviaire qui traversera ’Essonne

FRET. Des trains géants de prés d’un kilométre de long devraient emprunter les voies du RER C dés 2016.
Vingt et une communes du département sont concernées. Une enquéte publique est en cours.

LES COMMUNES TRAVERSEES PAR L'AUTOROUTE FERROVIAIRE

UNE AUTOROUTE DE PLUS en
Essonne ? Oui, mais pour les trains et
sans construire de nouvelles voies
ferrées. L’autoroute ferroviaire atlan-
tique (AFA), qui sera exploitée par
Lorry-Rail, doit transporter des 2016
des semi-remorques sur 1 050 km de
parcours, entre Dourges (Pas-de-Ca-
lais) et Tarnos (Landes), sur des
trains de marchandises qui mesure-
ront prés d’'un kilométre! Une pre-
miére pour des convois aussi longs et
qui ne circuleront que la nuit. Deux
autres autoroutes de ce type existent
déja : Luxembourg-Perpignan
(1045 km depuis 2007) et une plus
courte dans les Alpes (175 km, depuis
2003). L'enquéte publique* de 'AFA
qui se termine le 5 juin dans les
20 départements — dont 'Essonne
— traversés porte notamment sur la
construction des deux plates-formes
de chargement des terminus et le
parcours emprunté.

Qu’est-ce que c’est ?

L’AFA transportera des remorques
de camions sur des trains des envi-
rons de Lille jusqu’a Bayonne en
16 heures, dés 2016. Deux plates-for-
mes de transbordement des remor-
ques seront construites aux termi-
nus. Celle qui était envisagée en in-
termédiaire & Brétigny n’est finale-
ment pas retenue dans le projet qui
pourrait évoluer en fonction du suc-
cés, ou non, de I'infrastructure, L’ob-
jectif est de réduire de 10 % le trafic
routier par transfert vers le fret ferro-
viaire. A noter que cette hausse
s’ajoute a celle du trafic voyageurs
ferré prévu (voir par ailleurs). Des la
fin 2015, deux trains dans chaque
sens assureront une navette quoti-
dienne, ils seront quatre en 2021
pour un transport de 240 remorques
par jour et par sens. Ils mesureront
d’abord 750 m, puis 1050 m soit
60 remorques par train deés 2019.

Ol passera-t-elle ?

En Essonne, vingt et une villes sont
concernées (voir par ailleurs). Les
trains emprunteront les voies du
RER C qui font I'objet d'une réfection
pendant trois ans, comme pour les
autres lignes du RER, dans le cadre
du Grand Paris Express. Les travaux
ont commenceé et devraient étre finis
avant la mise en service de I’AFA qui
passera donc par ces voies « dispo-
nibles » la nuit. Il n’y aura donc ni
création de voies, ni expropriation.
Au moins jusqu'en 2018, quand le
temps sera venu d’allonger 14 voies
d’évitement tout au long du tracé
(emplacements non précisés) pour
que les trains puissent se croiser.

Y aura-t-il des travaux ?

Les éventuels travaux de RFF dans la
région ne concerneront que le rabo-
tage des quais en gare lorsque néces-
saire afin de permettre le passage des
trains larges de 2,55 m. Si besoin, les
infrastructures seront également
adaptées en hauteur. Le détail des
gares concernées par ces travaux en
Essonne n’est pas fourni par I'enqué-
te mais 3800 « obstacles » ont été
recensés tout au long du parcours.
Aucun pont ni tunnel a transformer
dans le département Essonne.
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Quelles seront les nuisances ?
Durant I'enquéte, les riverains de la
future autoroute sont invités a faire
connaitre les nuisances provoquées
par la proximité du passage des
trains afin d’étudier la pose de pro-
tections phoniques, des panneaux
inclinés et installés de part et d’autre
de la voie afin d’évacuer le bruit vers
le haut. Les trains de semi-remor-
ques, qui rouleront a pres de 60 km/
h en moyenne, ne seront pas plus
bruyants que d’autres mais 'aug-
mentation du trafic peut engendrer
celle des nuisances. Une étude de-
mandée par ’Autorité environne-
mentale en 2012 évalue une hausse
du bruit de seulement 0,2 dB &
0,8 dB en Essonne. Un chiffre moin-
dre que dans d’autres régions car il
tient compte du bruit déja existant.
Attention néanmoins : pendant la
phase de test en 2015, 10 a 20 allers-
retours par jour sont prévus sur
I’AFA.

Les trains transporteront-ils
des matiéres dangereuses ?

Y aura-t-il des carburants ou d’autres
matiéres inflammables 4 bord ? L'en-
quéte n'en fait pas mention. Mais,
pres de I'Essonne, des plans de pré-
vention de risques technologiques
(PPRT) en cours d’élaboration avec
les préfectures seront pris en compte
par RFF. Ils concernent trois sites de
stockage d’hydrocarbures a Villeneu-
ve-Saint-Georges (Val-de-Marne),
Compans et Mitry-Mory (Seine-et-
Marne).

ISOLINE FONTAINE

* Derniéres permanences en Esson-
ne du commissaire-enquéteur a la
mairie de Brétigny demain de

9 heures a midi et a Etampes de
14 heures ¢ 17 heures, oit les
documents sont consultables d’ici
la. A live aussi sur www.viia.fr.

de I'augmentation du trafic inhérent
al'autoroute ferroviaire.

LP/Infographie-RS.

A Viry, des élus
inquiets

Bruit, dangerosité, impacts

sur I'écologie. A Viry-Chatillon,
le maire (UDI) Jean-Marie Vilain ne
cache pas ses inquiétudes face au
projet d’autoroute ferroviaire. Il a
convoqué demain un conseil
municipal extraordinaire afin, dit-il,
de demander « une information
complémentaire et une nouvelle
enquéte publique ». A Viry, le
trongon concerné se trouve a
proximité de Port Aviation, en zone
inondable. « Le transport de
matiéres dangereuses et les
risques d’accident ne sont, ici, pas
négligeableset pourraient
perturber le trafic encore plus qu'il
ne I'est déja. Je crains des retards
sur la ligne C du RER et des
perturbations », énumére I'élu,
affirmant n'avoir « pas tous les
€éléments » en sa possession pour
pouvoir étre optimiste. « Le
dossier est trés incomplet et la
commune n'a jamais été associée
au projet ». F.M.

«Ce qui est annonce, ¢a parait peu
mais c’est en plus du reste »

Marie-Laurence et Véronique, riveraines des voies ferrées a Brétigny

« MA MAISON VIBRE, surtout
au 2¢ étage. Quand on déjeune de-
hors et qu'un train passe, on est
obligés d’arréter de parler », ra-
conte Véronique, habitante de
Brétigny et riveraine de voies fer-
rées qui passent en contrebas de
son jardin. Alors le projet d’auto-
route ferroviaire atlantique, elle
voit ¢a d’un mauvais ceil, comme
sa voisine d’en face Marie-Lauren-
ce qui s’est rendue en mairie
consulter les documents de I'en-
quéte publique. « Ce qui est an-
noncé, ¢a parait peu mais c’est en
plus de tout le reste. Le tressaille-
ment au passage des rames, je le
ressens depuis quelques années.
La nuit, on entend les trains de
marchandises, car les conteneurs
vibrent », explique Marie-Lauren-
ce qui pointe aussi un trafic déja
saturé sur ces voies.

Elles réclament des murs
antibruit

Le bruit n’est pas leur seule préoc-
cupation. « Nous n’avons eu aucu-
ne explication sur les travaux
d’apres la catastrophe de ’été der-
nier & Brétigny. Ont-ils été faits
correctement ? s’inquiéte la rive-
raine marquée par le déces des
sept voyageurs et qui redoute un
nouvel accident. Et quand feront-
ils la maintenance si les trains rou-
lent la nuit? A qui ira la priorité
entre les voyageurs et les mar-
chandises ? » Les voisines, qui
pensent lancer une pétition, re-
grettent le manque d’informa-
tions. « Avec toutes les zones de

Brétigny-sur-Orge, le 19 mal. Marie-Laurence (& gauche) et Véronique s'inquiétent
des nuisances supplémentaires. (LP/F)

stockage qui se sont développées
ici, ils créeront la grande plate-for-
me de transbordement prévue en
2008, prédit Marie-Laurence. Le
projet est lancé, donc c’est aujour-

d’hui que les riverains et les élus
qui nous représentent doivent se
mobiliser pour obtenir des murs
antibruit. »

LF.



