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L
Urgence

e patron de la SNCF,
I Guillaume Pepy, avait
assumé des les
premiéres minutes suivant
I'accident la responsabilité
de son entreprise dans la
catastrophe de Brétigny.
Cependant, I'homme qui
assure chaque année le
transport de millions de
passagers va désormais
devoir expliquer comment
ses modernes lignes TGV
peuvent cacher un réseau
secondaire aussi
vieillissant et aussi mal
entretenu. Les premiers
rapports de la justice et les
coupables négligences
qu'ils soulignent montrent
en tout cas qu'il est urgent
de réformer la SNCF, n’en
déplaise aux cheminots
qui viennent de faire une
gréve dure contre les
changements annoncés.
THIERRY BORSA
thorsa@leparisien.fr
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7 Le nombre de morts parml les
385 passagers qui se trouvalent &
bord du Paris-Limoges.

32 personnes ont également été
blessées durant la catastrophe.

10 K8 crest te poids de
I'éclisse, une piéce de métal qui
assure la liaison d'un rall avec un
autre, a l'origine de l'accident.

3 Le nombre d’enquétes lancées
par la SNCF, le Bureau d'enquéte sur
les accidents de transport terrestre
(BEA-TT) et le parquet d'Evry.

™ LES REPERES
12 juillet 2013 .c tran

Intercités Paris-Limoges n* 3657
déraille a Brétigny-sur-Orge
(Essonne).

16 llll“et Les trains

recommencent & circuler & Brétigny.

18 h"let La gare RER

(ligne C) rouvre.

Zl; Illlllet Un audit interne

confirme la défaillance de la piéce
d'aiguillage.

29 l“"let Premiére plainte

pour homicide involontaire déposée
par la famille d'une victime.

30 !:’Illlet Reprise du trafic
sur la ligne RER.
8 octobre L. sncr et

Réseau ferré de France (RFF)
annoncent un investissement de
410 M€ sur la période 2014-2017.
Le méme jour, le rapport judiciaire
parle d'une gestion accablante,

7 hl“let 20'4 Les experts
judiciaires rendent des conclusions
sévéres a |'encontre de la SNCF,
mettant en cause un déficit de
maintenance.
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> VIDEO
La catastrophe
de Brétigny

LaSNCFface
a ses responsabilites

TRANSPORT. Qualité du réseau, indemnisation des voyageurs, inquiétude des
passagers... Un an aprés le drame de Brétigny, de nombreuses interrogations demeurent.

LE RESEAU FERROVIAIRE fran-
Gais est-il sir? En quelques heures,
hier, c’est toute la France du chemin
de fer, tous ces travailleurs, ces étu-
diants, ces touristes, ces familles qui
utilisent quotidiennement le réseau
SNCF qui ont appris presque simul-
tanément qu'ils fréquentaient a la
fois le pire et le meilleur réseau de
trains d’Europe. Le pire d’abord,
quand le parquet d’Evry (Essonne),
presque un an aprés l'accident de
Brétigny qui a fait 7 morts et des di-
zaines de blessés, a rendu publiques
des expertises accablantes pour la
compagnie ferroviaire.

Le meilleur et le pire

Une nouvelle fois, aprés I'enquéte in-
terne de la SNCF, aprés le rapport du
Bureau enquéte et accident (BEA) du
ministére des Transports, cette nou-
velle expertise mandatée par la justi-
ce pointe du doigt la qualité de la
maintenance a la SNCF. Les experts
ont compté plus d'une centaine de
défauts sur la portion de voie concer-
née par l'accident. Surtout, ils ont
constaté qu'une fissure sur une piéce
a l'origine de I'accident avait été dé-
tectée en... 2008,

Alors, que penser de l'intervention,

QI'gs-Ce QIS
VONT FAIRE R CE
VETUSTE?

L&s EYAIDICATE VONT
DEANDER UNE ARIME
DE PENIBILITE ...

Les usagers de Noisy-le-Sec pas rassurés

LES DEUX EXPERTS a l'origine
du rapport sur la catastrophe de
Brétigny-sur-Orge ont aussi étudié
d’autres gares, comme Noisy-le-Sec
(Seine-Saint-Denis). Et leur constat
n'est pas rassurant. Si les explica-
tions sont trés techniques, certains
termes sont compréhensibles par
tous, et les usagers, hier soir,
éraient particuliérement sensibles
a des mots comme « désordres »,
« défauts », « fissuration », « pas
dans un état satisfaisant ».

« [1'y asouvent des incidents tech-
niques sur les voies, ce qui provo-
que des retards, mais on ne sait ja-
mais ce que cela signifie réelle-
ment », liche Aurélie. Quasiment
tous les voyageurs interrogés
avouent, apreés l'accident de Bréti-

Nolsy-le-Sec (Seine-Saint-Denis), hier. Les deux experts qui ont rendu un rapport

gny, s'étre posé la question de savoir
si cela pouvait arriver en gare de
Noisy. « Personne n’aurait pu imagi-
ner un truc pareil en région pari-
sienne, avoue Abdoulaye, Mais il y a
eu Brétigny. A partir de 1, toutes les
gares peuvent étre touchées. »

« Dés que la voiture
tremble un peu,
je tremble aussi »
Une voyageuse
Eurélie travaille dans I'industrie
et prend le RER tous les jours. Elle
estime, selon son expérience, que
la SNCF, comme toutes les autres
entreprises, pare surtout au plus
pressé. « La SNCF travaille dans

———

sur Brétigny évoquent aussl une fissuration des attaches élastiques reliant les rails

aux

en béton en gare de Noisy. (LP/Sébastien Thomas)

I'urgence, tente d’agir juste avant
I'accident mais elle n’a pas le temps
ni l'argent pour faire une mainte-
nance de qualité. » Tous les usagers
reconnaissent aussi une évidence :
I'obligation de prendre les trans-
ports pour aller travailler. « C'est
pour ¢a que je ne préfére pas penser
4 I'accident, reconnait cette meére
de famille. Mais deés que la voiture
tremble un peu, je tremble aussi. »
Seul Erwan, 29 ans, reste plutot op-
timiste. « Par rapport au nombre de
voyageurs transportés, il y a un
nombre infime d’accidents, souli-
gne-t-il. J'ai encore largement
confiance dans la SNCF. »

Le maire UDI de Noisy-le-Sec,
Laurent Rivoire, a peu gouté d'ap-
prendre le contenu du rapport a
travers les médias. 1l vient d’ail-

lors d’une autre conférence de presse,
de Guillaume Pepy, président de la
SNCF et de Jacques Rapoport, PDG de
Réseau ferré de France (RFF)? Sans
contester les propos tenus par le pro-
cureur, les deux patrons ont rappelé,
chiffres a I'appui — c'est tout le para-
doxe — que le rail frangais était I'un
des plus siirs d’Europe. Surtout, les
deux hommes ont décliné une nou-
velle fois le plan Vigirail, né au lende-
main du drame pour pallier les insuf-
fisances de la maintenance. Controle
des aiguillages, campagne de serrage
de boulons, moyens financiers, hu-
mains et techniques supplémentaires
pour controler et réparer le réseau.
Bref, ils ont rassuré, méme si les in-
quiétudes demeurent.

A Noisy-le-Sec (Seine-Saint-Denis),
oll I'état des rails a été pointé du doigt
par des experts judiciaires, le maire
UDI demande des mesures pour ga-
rantir la sécurité. Dans les Yvelines,
des conducteurs de trains estiment
qu'ils ont évité un Brétigny bis. Et
puis, il y a les victimes qui, un an
apres, s'interrogent sur les indemni-
tés qu'elles vont toucher. On le sait, le
réseau ferroviaire francais manque de
moyens. Plus que jamais, c'est 'heure
des comptes. VINCENT VERIER

Des défaillances
aussi dqns
les Yvelines

Un autre Brétigny a-t-il été

&vité dans les Yvelines ?
D'aprés plusieurs documents que
NOUS avVoNs pu NoUs procurer,
notamment le compte rendu du
procés-verbal du comité d'hygiéne
et de sécurité des conditions de
travail du 17 julllet 2013, on apprend
qu'un probléme de maintenance
similaire & celui qui a provoqué
I'accident de Brétigny avait &té
découvert sur un rail, un peu avant
la gare des Mureaux (Yvelines),
dans le sens Mantes-la-Jolie - Paris,
a proximité de l'usine Renault.
« Quand on passait a cet endroit, ca
tapait fort, se souvient un

leurs d’écrire au président de Ré-
seau ferré de France (RFF), en char-
ge de la maintenance des voies.
« J'ai demandé a RFF de me com-
muniquer le rapport, de connaitre
les dysfonctionnements et de sa-
voir ce qui était prévu pour y remé-
dier », martéle le maire.

Car c'est peut-étre ce qu'il y a de
plus inquiétant. Quand les deux ex-
perts, dans leur rapport, évoquent
une fissuration des attaches élasti-
ques reliant les rails aux traverses
de béton, leurs interlocuteurs affir-
ment que I'anomalie est « sous
contrdle ». Mais impossible pour les
deux ingénieurs de savoir quand et
comment elle sera traitée. Et de
conclure : « Le probleme est d’au-
tant plus interpellant qu'il n’est pas
possible d’apprécier le degré d’alté-
ration du rail [...], le seul moyen
étant la radiographie (qui n'est en
l'occurrence pas prévue). »

SEBASTIEN THOMAS

de cette ligne o0
circulent des trains de banlieue mais
également des Corail en direction de
Cherbourg, Caen ou Rouen. En
décembre 2012, deux collégues
avaient méme été blessés a force
de circuler & cet endroit. Nous
avions alerté la direction, qui n‘avait
pas donné suite. »

Finalement, un droit d'alerte est
déclenché par le syndicat SUD-Rail
et aboutit au CHSCT. Le18 juillet,
soit six jours aprés le drame de
Brétigny, des analyses sont
effectuées et une fissure est
découverte sur un rail. « lis ont
Immédiatement balssé la vitesse de
160 km/h & 80 km/h, poursuit le
conducteur. Mais ce n'est pas le seul
endroit ol ¢a cogne. A Argenteull
(Val-d'Oise), nous, les conducteurs,
on baisse de notre propre Initiative
de 110 km/h & 50 km/h parce qu'on
ne le sent pas. » V.V.



