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profit une partie de lactivité acluelle des autres modes de transport.
L'aviation civile se développe de facon prodigieuse, et c¢'est Inaintenan!
que se dessinent les grandes voies internationales du lrafic aérien. :

La France, par sa posilion géographique, par son imporlance économique,
par l'atirait gu'elle exerce, peul et doit obtenir que les principales de ces voies
passent par Paris. C'est pourquoi nos dirigeanls ont envisageé de créer a Orly,
avec des moyens financiers el techniques 2 la mesure de la tiche a réaliser, un
immense Aéroporl desliné i devenir la véritable plague tournante adrienne de
I'Europe.

La construction du « GRAND ORLY », dont la présence modifiera profondé-
ment la physionomie de la Banlieue Parisienne Sud, est déji commencée. Depuis
deux ans, tous les travaux effectués le sont dans le cadre du plan de masse dn
futur Aéroport, et tous les efforts nécessaires pour mener 2 bien celle vaste
entreprise indispensable & I'équipemenl du Pays sont présentement concentrés
au sein d'un organisme qui a pris le nom d'AEROPORT DE PARIS.

N UL n'ignore que l'avion doil, dans un proche avenir, délourner a4 sou

o
* &

En termes administratifs, I'AEROPORT DT PARIS est un Etablissement
public & aufonomie financiére et d caractére commercial, soumis & la tutelle du
Ministre des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme. A ses destindes
préside un Conseil d’Administration composé de représentants des diverses admi-
nistrations de I'Etat, des collectivités locales (conseil municipal de Paris, conseils
généraux de Seine et Seine-et-Oise, chambre de commerce aéronautique) et
des utilisateurs; ce conseil est assisté d'un directeur général (1).

(1) Nous exprimons notre sincére gratitude & M. le Directeur du Service Propagande
de I'AEROPORT DE PARIS (Direction Commerciale et Financiére - 7, Rond-Point des
Champs-Elysées — Tél.: BALzac 41-55) qui nous a permis de reproduire les difré?ents
clichés photographiques illustrant cet article et qui a mis A notre disposition une copieuse
documentation dans laquelle nous avons trés largement pulsé.
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L’AEROPORT DE PARIS a pour lonclions de gérer selon des melhodes sou-
ples ensemble des adrodromes civils appuarlenanl & Elal el situés dans un
rayon de 50 Kkilometres aulour de Paris. 1t a aussi pour Llache de lavoriser le
développement de ces adrodromes, donl les prineipauy sont: ORLY, réservé au
trafic. inteccontinenlal, LT BOURGET, dot s'effecluent pour le moment les liai-
sons européennes (2) el TOUSSUS-LE-NOBLE, affeclé au grand lourisme de
la Région Purisienne el cenlre aclif e Pavialion priviée infernalionale.

BREF HISTORIQUE

LAérodrome $Oely ful créd pendant la Guerre de 19141918 par les Amdéri-
leurs opdérations  contre PAllemagne.  Les forees

cains  qui lalilisérent pour
Nicwport 28,

aériennes wncéricaines se composaienl davions Liberty, Camel el
3 omotear Gnome el Rhone,

A celle époqae, le lerrain ¢lail détmité: au Nord, par la roule départemen-
tale welinnt ta « Vieille Poste» i Orly: it 'Ouest, par la roule nutionale N° 7;

au Sud el & P'list, par te chewiin G. G 32.

*
* *

1919. — Au déhul de 'unnde, le Serrvice des ntrepols Géndrawr de UAvia-
tivn (R.LE.GA) Sinslalle & Orly: pris en subsistance pur Armée américaine, il
esl chargé du slockage du malériel wérien de guerre.

1920. — Nungesser fonde une Geole de pilotage.

1921. — M. Richuwrd ¢lablit sur le lerrain le premier Cendre ' Entrainement
powr les pilutes de véserve fondé en France.

La méne aauce sonl commeneds, sous L direction du colonel Sagonney, les
{ruvaux de construelion des biliments destings au porl de dirigeables de 'Aéro-
Civile, en parliculier des deux grands hangars dont la silhouetle mas-

nawligue
sive nous lul si longbemps Fwmilicre (3).

1922-1923. — Cerlains conslrucleurs acronauliques uliliseut le camp  pour
y ellecluer lessai ¢l L mise uu point de leurs appareils, nolanment MM. Schnei-
der, Henriol, Garuier el Denonge.

1923. — L'Adéronaulique Militaire Torme son Cenbre d‘Eutruincmm‘lL, landis

que sonl ddifiés des hangars mis a lu disposition de PAviation Cirile de Towrisme.

1928. — Le Cenire d’Bolrainerient des piloles de réserve puasse sous la
direction de la Compuagnie franguise d’Aviation.

1930. — Lu Slation Plotez développe le mouvement en f{aveur de 'Aviation
légore de Tourisine, donl I'essor commence d prendre uve certaine wnpleur, De
nombreux rallyes internulionaux sont organisés, ainsi que des dpreuves adrien-
nes. Orly devienl un des grands cenlres francais de PAviation de Touriswme.

1932. — M"™ Deuleh de lu Meurthe fuil counslruire un baliment desling au
Club Roland Garros, palronné par elle-inéme; animateur en est le chet-pilole

Maillet.

(2) La Sociélé dEludes Iistoriques, Géogruphiques et Scienlifiques de la Région Pa-
s son Bullelin nv 63 d'avril-juin 1919 une mise au point intéressanle
1 du Bourgel

risienne & publi¢ dan
de M. Marcel-M. CuasTigi sur le role de prewmicr plan joué par Le port udrie
entre les dewe guerres (pp. 2 4 9). '

(3) Ces deux construclions ovoides,
de millions. Chague hangur wmesurail 300 m. de long, 90 m. de 1

visibles de fort loin, cotlirent ‘une trentaine
arge ¢t 60 m. de haut.

I
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A son lour, 'Onion des Pilotes Clvils de France fait édifier a4 coté du terrain
la Muison du Pilote.

1933. — L’'Fcole de pilolage dirigée par M. Guy Bart et dont M™ Maryse
Bastié esL Panimatrice fait son apparition.

1934. — Celle Ecole esl reprise par MM. Savary et Thibault. Notons que
d'auties Beoles fonctionnent 3 cetle dale: Clud de towrisme aérien, Club Joseph
Le Brir, Ecole Sup-Aéro, Ecole Mauboussin.

1937-1938. Le Cenlre d'Enlrainement des piloles de réserve change de
nouveau de direction; il esl repris par la Société Lorraine-Henriol.

Le mouvement en faveur de I'dviation Populaire entraine la création de nou-
veaux clubs tels que: U'Aéro-Club de la Préfecture de Police, I'Aéro-Club des
Transpurts, V'Aéro-Club du Canton de Sceaur.

Sous la conduite des chefs-pilotes Arnoux, Maillet, Bart, Grandjean, Coyco,
Savary, Thibaull, Chatel, Hoslié, de nombreux éleves sont formés; certains sont
devenus célebres, nolamment les pilotes féminins Madeleine Charnaux et Héléne
Boucher.

1939. — l.a Société Amiot commence les essais de son prololype, le bom-
hardier léger bimoteur « Amiot 370 », donl elle commence le montage en série.

A la déelaration de guerre (3 seplembre 1939), I'Armée de I'Air réquisitionne
les installations de I'Aérodrome et prend le conirdle du terrain assuré jusqu’alors
par la Direction de UAéronautiguc Civile. Cependant, un Commandant d’Aéro-
drome eslL maintenu afin de veiller sur les bAliments non occupés appartenanl
4 la D.AC. el aux Sociélés privées.

Juin 1940. — L’'Aérodrome esl complétemeni évacué par les Frangais. Le
malériel non requis est slocké dans 'un des hangars & divigeables, cédé depuis
quelques années a I'Aéro-Navale.

1940-1944. — La Luftwaffe (Armée de UAir allemande) occupe la totalilé
de I'Aérodrome el, dans le but de P'agrandir, elle s'empare de tous les terrains
limitrophes appartenant & des parliculiers. Le camp acquierl ainsi un périmétre
d’environ 18 kilomeétres el s'étend: au Nord, jusqu'a lJa route déparlementale
N° 64 reliant Rungis & Orly;-au Sud, jusquau chemin vicinal N° 1 reliant la
roule nalionale N° 7 au vieux village d’Athis; & 'Ouest, en bordure de la R. N. 7;
4 PEst, jusqu’aux premiéres maisons des Communes d'Athis-Mons, Ablon, Ville-
neuve-le-Roy et Orly.

Durant leur occupation, les Allemands (racenl les deux premieres pistes
en cimenl (I'une Esi-Ouest, 'aulre Nord-Sud), ainsi que de nombreuses pistes
de cireulation el de desserremen! pour leurs appareils (4).

En méme temps que les Alliés débarquent sur les cotes de Normandie, de
violents bommbardements endommagent gravement 'Aérodrome et pulvérisent les
deux hangars (20 mai, 23 mai el 1e juin 1944).

Aoat 1944. — Lle 22 aoul 1944 au matin, les premiers appareils américains
se posent sur Orly. Le lendemain, les U. S. Air Forces prennent possession du
camp el elfec(uent, avec un matériel puissant et moderne, le dégagement des dé-
bris qui le recouvrenl el la réfection des installations.

En un temps record, les Américains bouchent les entonnoirs provoqués par
les bombardements alliés, remettent, en état les Dbdtiments, réparenl les pistes

"

(4) Avant l'arrivée des Allemands, le camp d'aviation de PARIS-VILLENEUVE-ORLY
(Aérodrome d’Etat, Port aérien de UAéronautique Civile et Terrain de UVdrmée de Udlr,
ne disposait que d'une aire d'atterrissage de 700 m. sur 900 m.
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construites par les Allemands, en particulier la piste Nord-Sud qui, pour per-
mettre le décollage et I'atterrissage des avions lourds (type Superforteresse B3. 29),
est raceordée i lu pisle Esi-Ouesl par un lrongon formé dune couche de héton
de 20 em. armée de grilluge.

Ils installent, en outre, les appareils radio-électriques Lrés modernes des-
tinés au radio-guidage des avions en vol et aux télécommunications au sol (G.C.A,
8.C.8.-51, télétypes).

Novembre 1946. — Le Gouvernement américain remet I'Aéroport d'Orly,
avec ses nouvelles installations, au Gouvernement frongais: devant les représen-
tants des deux Pays, les trois couleurs nationales remplacent au grand méat le
drapeau éloilé,

L’AEROPORT ACTUEL DORLY

L'Aéroport d'Orly occupe sur la vasie Plaine du Longboyau, & 10 km. au
Sud de Paris (Porle d'Ilalie), une surface de 775 hectares (Lat.: 48° 44 Nord -
Long.: 02° 2% Esl), & la cote moyenue de 90 méires, encadrée grosso modu au
Nord par la voie ferrde électrifiée de Paris & Orly el Massy-Palaiseau, a I'Est
par la vallée de la Seine gui coule 4 50 meétres en contrebas, au Sud par les lotis-
sements d'Athis-Mons el & P'Ouest pur la roule nutionale de Paris o Fonlaine-
bleau (N 7) qui en permel un aceés rapide el alse.

Simple Acerodrome ilitaire el de touriszme avant la derniere guerre, Orly
regoil maintenunl les lignes intercontinentales relianl Parits aux Ameérigues, a
IAfrique du Nord, & Pafrigue Noirve, i Madagascar, au Moyen el Extréme
Orient. Son activitd se résume dans le lableau ci-dessous qui donne les chiflres
afférents aux anndées 1948 el 1949 el permel dupprécier la progression du Lrafic,

: ——————
MUOUVEMENTS NUMBRE | BAGAGES FRET PUSTE
ANNEE arrivées el juurnaux
ol départs) |de passagers) en kilus) fen kilos) (en kilos)
| | |
1948 .....n . 15.839 215714 5.401.835 9.741.408
1949 Liieies 20.685 308.207 6.541.937 l 12,373,700

Ces liaisons aériennes sont assurées par de nombreuses Compagnies. En voicl
une liste suceinte:

2) Compagnies représentant un pavillon national: Aerovias Guest (Mexi-
yue), Aerovias Veneatels, Avrovias Cubanas (Cuba), Société Nationale Air-France, Air ludia
Indes), Avianca (Colombiel, B.0.A.C. (Grande-Bretagne), EL AL (Isradl), F.AM.A. (Argen-
ting), H.AL. (Gréce), lranian Airwavs, Linee Acree Haliane, P.AA. (Pan American World
Airways - US.A, Papair do Brazil, Phillipines Alr Lines, S.ALD.E. (Egypte), Saoudi
Arabian Air Lines (Arabie Séoudite}, TLCLAL (Cunaday el TW.A. (Transworld Air Lines
U.S.AL).

b) Compagnies privées frangaises: Air Algérie, Air Mudagascur, Al Maroec,
ST.A, SLTA. el TAL . :
¢) Compagnies privées étrangéres: Air Entreprises (G.-B.), Curtiss Reid

(U.S.A.), Flying Tiger (US.A), Palrick Aviation (G.-B.), Orient Airways (G.-B.), Seabord
\Western (U.S.A.) el Transoctan Airline (Canada). : N

1
0
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PLAN DE L’AEROPOPT DE PARIS-OBLY
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Pour répdndre aux nécessités d'un trafic sans cesse croissant, I’A'éroport
d'Orly dispose depuis 1947 de multiples installations que nous allons rupidement
passer en revue.

I. — L’AEROGARE COMMERCIALE

L'Aérogare actuelle est provisoire. Elle est constituée V-pm- deux 'lcoréps de
batiment perpendiculaires. Le premier, orienté Nord-Sud, r_ésult-e de ‘1 df‘ﬂ uf\gg—
ment de baragues exploitées & la Libération par les services .d-e transport de
I'Armée américaine; le second, orienté Est-Ouest, a été construil en 19.118.

Elle se compose essentiellement d'une zone publique (toute la partie Nord-
Sud) est d'une zone sous douane.

La zone publique. — Libremenl accessible au pl_lblic. elle comprend:. les
bureaux commerciaux des principales compagnies aériennes, une grande salle
d'attente (avec bar et restauranl de 120 places environ) el une salle 3 manger
reservée d'une trentaine de places. )

Au Sud, elle se termine par un hall donnant accés & la zone dou:dmére et aux
cars & destination de Paris (Gare des Invalides). Dans ce hall ont été prévues des
boutiques et dépendaunces diverses: bureau des P.T.T.,' bureau de .char'lge, hgreau
de renseignements de I'Aéropori, fleuriste, vente d'articles de Paris, livres, jour-
naux, tabacs, bar et toilettes.

La zone douaniere. — Elle offre deux circuits pouvant élre indifférem-
ment utilisés pour les arrivées ou les départs. C'est en les p_arcourant que lea:
voyageurs accowplissent les diverses formalités auxquelles ils sont a.stjremts.
contrdle sanitaire, conlrole des passeports, déclarations en douane ‘e.t visite des
bagages. Les bureaux du Service de Sanlé, de la Douane el de la Police séparent
ces circuits.

Lorsque les voyageurs ont terminé leurs formalilés, ils peuvent se rendre
soit dans les salles d’attente, soit dans une «salle lLransiL» au premier étage,
ot ils trouvent un restaurant, un bar, des toilettes avec douches, salles de l?alll,
etc.. De cette salle, on découvre l'ensemble de I'Aéroport et 1"011 peut assister
aux principales évolulions des avions. C'est 1a que sonl conduils les voyageurs
en iransit, ¢'est-i-dire ceux qui font seulement escale & Orly avant de pour-
suivre leur voyage.

Utilisation et rendement de ’Aérogare. — l’A€rogare est en principe
réservée aux voyageurs-en provenance ou i destinalion de l’étrungﬂel.'. Ceux qui ng
sont soumis & aucune tormalité se rendent, la plupart du temps, dlre.utement dy
car » l'avion (au départ) ou de l'avion dans le car qui doit les conduire & Paris
(3 l'arrivée). ' '

L'Aérogare a été congue en vue d'assurer quatre mouvemeniis a lpeure
(arrivées ou départs), soit de 450 & 200 personnes. Son. rendem‘ent J.o‘urnaller 2
en fait, dépassé 1.500 voyageurs pendant certaines pomLes_ saisonnieres. Aussi
la construction d’'un nouveau batiment est-elle d'ores et déjd envisagee,

II. — LES SERVICES TECHNIQUES

Installés derriere l'aérogare commerciale, les services de l'exploitation tech-
nique comprenuent, en commengant par le Sud:

La Météorologie. — Les observations transinses en langage collvellti(?nnel
par les stations du réseau météorologique international au sol el en altitude

)

sout captées & intervalles réguliers et au moins quatre fois par jour & Orly;
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elles sont aussitot reportées sur des cartes aux points ou elles ont été faites. Clest
ce qu'on appelle: le pointage.

Les cartes pointées et les diagrammes thermodynamiques sont remis aux
« prévisionnistes » qui analysent la situation générale de l'atmosphére, déter-
minent I'évolution du temps et formulent leurs conclusions. Les pilotes viennent
obligatoirement les consulter. Ils leur remettent les coupes et cartes météoro-
logiques donnant aux différentes altitudes 'état prévu du temps sur leur parcours
considéré en fonction de I’horaire envisagé. Ils visent enfin les plans de vol.

Les renseignements qu'ils fournissent tant aux pilotes qu'aux divers services
techniques d'exploitation permettent en tout état de cause de choisir la route
la plus sure et la plus économique, en signalant par avance les zones dangereuses
ou génantes pour la navigation.

Une station d'observation, complétant cet ensemble, fournit aux avions qui
vonl se poser les renseignements méléorologiques précis nécessaires pour les
atterrissages par mauvaise visibilité.

Lgs Télécommunications. — A la suite viennent les salles d'appareils de
transmission du Service des Télécommunications. Ce sont des relais el postes de
télécommande reliant les usagers d'Orly au centre émetteur de la Belle-Epine et

au centre récepteur de Grigny, situés le premier au Nord, le second au Sud de
I'Aéroport.

On distingue deux types de liaisons:

1"‘ Les liaisons du «service fixe» reliant Orly aux principaux aéroports
frangais, aux Acores, & Terre-Neuve, au Caire ef & I'Afrique du Nord. Elles se

font de trois ragons: par télégraphie ordinaire (télétypes), par radio-télétypie
et par radio-iélégraphie.

2° Les liaisons du « service mobile », reliant Orly aux avions en vol, princi-
palement sur les routes des longs courriers vers New-York, Le Caire et Casa-
blanca. Klles sont assurées en radio-télégraphie & haute fréquence.

Le Contréle local. — Cesl une grande salle ol les pilotes viennent pré-
parer leur plan de vol. Un Service des Instructions Aéronautiques leur signale
I'état de.s aérodromes qu'ils vonl survoler et les dérangements éventuels des
aides & la navigalion (Gf.: § V1) qui doivent les guider. Ils y re¢oivent tous les
réglements et consignes relalifs & 'ulilisalion de cette infrastructure. Ils établis-
seul leur plan de vol en conséquence el le remetlent au contréleur régional. Un
pilote ne peutl parlir que lorsque cetl accord lui a été retransmis par le contrdle
local.

Ce service esl également chargé de recevoir ef, expédier tous les messages
concernanl. les départs ef, arrivées des avions utilisant I'Aéroport. d’Orly et d'en
informer les compagnies donl ils dépendent.

Entin, ¢'esl dans ce bureau que se tienf en permanence un représentant
qualifié de I'Aéroport, chargé de prendre toutes les mesures urgentes qu'impose-
rajent des circonstances forfuites ou exceptionnelles.

III.

LES INSTALLATIONS EN BORDURE DE LA R. N. 7

En quiltant les services techniques, 'on franchit la barriére douaniére de la
zone publique de I'Aéroport et on apergoit d’abord, en se dirigeant vers le Nord,
les installations provisoires de I'Fcole Nationale de I’Aviation Civile, contenues
dans des baraques; la plus coquelte d’entre elles abrite le Club des éléves et les
bureaux de la Direction.
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[ln peu plus loin, & gauche, ce sont les bureasux et le mess du MATS
Military Air Transport Serviec), donl le role & Orly est tout & fait analogue &

celui dune compagnie de navigation adrienne ordinaire.
Avant d'alteindre les hangars de la (' Air-France, de grandes surfaces sont

occupées par les slocks de malérigux nécessaives pour les tr;‘n-'::ux'e.l. par les
installations de manulention de ces (ravaux. Il west pas inutile de signaler que
Jepuis la Libéralion 150,000 m® de bélon ont ¢k coulés sur I'Adroport et 10.006
tonnes d'acier mises en oceuvre.

Au Sud de l'aérugare, une route de service, sensiblemeni paralléle & Ia

R. N. 7, dessert:

— les hangurs-aleliers de la Société
taux (T.A.L), de la compagnie américaine
satlantique;

— les bureaux de la Direc
Paris;

— les bureaux, ateliers et

IV. — LA ZONE INDUSTRIELLE NORD

Die o Libéralion, ln Compagoie Nalionale Air-France s'es I'i;-‘.‘?{",I‘\'i;'f‘: la
zone Nord de PAcroport pour Pentrelien de ses avions DO 4 el o« Llunﬂtellat-l_on ».

Un seul batimenl y existail alors, les seoles d'Orly. Elle comprend 111;11‘r|t_.e.—
whle complexe dinstallations (55,000 m* environ de surface bilie)
iers.

des Transports Acriens [nlercontinen-
TAWA. el de la Sociélé Aérienne Tran-

tion de UExploitation uérienne de I'Agroport de

garages de la Direclion des Eludes et Travaux.

nanl un ense

ot sont oecupes prés de 3,000 techniciens el ouvr
Les hangars et leurs appentis. — A premier plan, on :_lllei'l,-uit de vas-

tes hangars ainsi dispusés d'Ouest en Esl:

s de 45 n. denvergure, 60 m.

— un hangar Lriple, comportant trois cellule
' des D.C. 4:

{49 . de haulenr, alfecle i I'entretien
— deux hangars double-tonneau, soit quatre cellules de AH . denvergure
destines 2 lenlrelien des o Constellations ». Les deux
les deux cellules Esb 9 m. 30,

de profondeur ¢

el 60 ni e profoudeur, )
cellules Ouest onl 9 m. de hauleur sons entrail;
« Constellations » ou DG 4

wlif d'Air-Franee vienl sinserer ¢
los denx groupes de cellules des doubles-
amenage pour le matériel darmement
COMmImo-

Chacune peul recevoir deux

Le wrand bilimenl administ
triple et les doubles-tonneaux. De e,
fonneauy sont seéparés par un magasi ) :
des avions: appareillage divers, canols preumaliques, couvertures el
dités nécessaires aux voyageurs.

Ces hangars soul ulilises uniguemen
petit enlrelien se faisanl sur
esoin de dé

nlre le hangar

L pour les révisiuns ef les réparations
Iaire de stalionnement. Ge sonl
pendances abritant les nagasing
vostinires el lovaux nécessaires
appenlis enserrant les

importantes. 1e
done de veérilables ateliers, ayanl b
aleliers de pelites mécanigue.

4 pitces détarhees, _
amenagees dans des

aux ouvriers. Ces dépendances sonl
hangars sur trois faces.
e des hangars, principalement au Nord des dou-
douze cellules d'une super-
¢vision: mo-

Les ateliers. — L arvier :
bles-tonneaux, s'¢lend une ligne Jd'ateliers formée de )
fieie de 15,000 m?, dans lesquelles se font toutes les opérations de r
teurs, hélices, trains, ete...

Les ateliers de mécanique de précision sont inslallés duns le batiment des

écoles.

Pt
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- Les'magasins. — Derritre les ateliers sont les magasins du Centre de Ré-
vision d'Orly. Ils abritent toutes les rechanges nécessaires aux opérations de
révision, Leur surface utile atteint 6.000 m?, dont 600 pour la soute 3 pneus.

Installations diverses. — La zone Nord forme ainsi un ensemble industriel
complet, renfermant des services généraux importants: une vaste cantine servant
plus de 3.000 repas par jour, un service social et une infirmerie, un poste de
L‘ransformatio.n d'une puissance de 2.300 kw. une centrale d'air comprimé, un
central téléphonique, une station -service pour le parc des véhicules automobiles
et enfin une chaufferie centrale.

Le chauffage des installations. -— Le chauffage des surfaces couvertes
de cette zone est assuré par un systéme assez particulier: des tubes alimentés en
eau surchauffée & 180° sonl suspendus sous les fermes des toitures. Ils sont
surmontés par des réflecteurs renvoyani le ravonnement calorifique vers le bas,
I'ensemble formant plafond chauffant. Dans les hangars, dont les portes sont
souvent ouvertes, ce chauffage est complé{é par des adrothermes.

L'eau chaude est fournie par une ‘chaufferie centrale ou fonctionne actuel-
lement quatre chaudiéres d’'une puissance de 4 millions de calories-heure cha-
cune. Une telle installation pourrail chauffer 3.000 appartements de moyenne
importance. Un tableau de controle rassemble tous les appareils permettant de
suivre la marche des divers éléments répartis dans le batiment.

Son agrandissement a été prévu en fonction des possibilités de développe-
ment de la zone indusirielle qu'elle desserl.

V. — PISTES. — VOIES DE CIRCULATION
AIRES DE STATIONNEMENT

L'Aéroporl dispose présentement de trois pistes en béton:

La Piste Est-Ouest (Piste 26 R), longue de 1.580 m. et large de
60 m., peut recevoir des avions de 60 tonnes (5). Construite par les Allemands

et rechargée aprds la Libération, elle comprend un macadam mortier trés maigre
de 0 m. 17 d'épaisseur, recouvert d'une chape riche de 3 cm. Le rechargement est
constitué par une dalle en béton de 15 cm.

La Piste A.M.V. (Piste 26 L Est-Ouest), pouvant supporter des avions
de 135 tonnes, est utilisée pour I'Atterrissage par Mawvaise Visibilité et équipée
pour cette raison des instruments radio-électriques les plus modernes. Mise en
service & la fin de 1948, elle a une longueur de 2.020 m. et une largeur de 60 m.

Un trongon de 420 m. & partir de l'extrémité Est a été construit en béton
précontraini de 16 cm. d’épaisseur. Il est conslitué par des dalles de un métre au
carré reposant par l'intermédiaire d'une couche de sable de 5 cm. sur une fon-
dation en sol stabilisé (rnélange comportant un tiers de limon naturel et deux
tiers de sable de Seine). La préconirainte de 34 kg, par cm? est créée par des
vables lransversaux espacés d'un métre. Chaque cible est formé de 30 fils pa-
ralleles en acier & haute limite élastique, la contrainte initiale étant normale-
ment de 90 kg. par mm?2 La piste est divisée en huit triangles rectangles iso-
céles par des joints munis de rouleaux verticaux. Ces joints sont inclinés a 45°
sur U'axe de la piste. La base de chacun des deux iriangles d'extrémité s'appuie
sur une culée profondément ancrée dans le sol (puits de 9 m.). Ce systéme de

(5) Un « Constellation » pése 48 tonnes.
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joints et culées provogue une précontrainte transversale. Le héton est done pré-
contraint suivant deux directions perpendiculaires. Cette formule entiérement
nouvelle, due & M. Freyssinet, rend la piste & la fois plus souple et plus résis-
tante. )

Le reste de la piste est formé de dalles en béton urdinaire de 30 cm. d'épais-
seur posées sur un matelas de sable de 5 cm. La fondation est une couche de
bélon d'argile épaisse de 20 cm.

Un trongon a 6té exécuté en « piste écran»: il comporte une dalle de 20 cm.
reposant par l'intermédiaire d'une couche de sable de 15 em. sur an «écran»
en béton de 15 cm. d'épaisseur.

La piste Nord-Sud, de 1.820 m, de longueur sur 60 m. de largeur, peut
également accueillir les avions de 60 tonnes.

*
* %

Un réseau complet de vojes de circulation pour les avions, de 22 & 30 m.
de largeur, re,lie les pistes aux installations industrielles et cominerciales.

Remarquons en particulier la voie qui dessert la piste Hst-Ouest et celle
qui conduit & l'aire de slationnement d’Air-France. Cette derniére (voie n°® 7),
ouverte a la fin de 1947, a 30 m. de largeur et une épaisseur lotale de 60 cm.
se décomposant comme suit: sable 15 cm., hérisson 25 em, macadam trailé en
pénétration 14 cm., béton bitumineux 6 em. en deux couches de 4 et 2 cm. cha-
cune; un élargissement de cette voie sert d'aire de stationnemeni pour garer
les avions. :

Enfin, 16 hectares d'aires de slalionnement hélonnées et 8 ha. d'aires pro-
visoires recoivenl les avions en opéralion ou en cours de réparation et servent

de garage.
VI. — LES AIDES A LA NAVIGATION

L'Aéroport d'Orly est équipé avec un balisage de jour, un balisage de opuil.
et des aides radio-éleclriques.

Balisage de jour. — Ge bulisage esl essenlielement eonslilué par des indi-
cations peinles sur les pisles el des margues plactes latéralement. Llorientation
d'une piste est donnde 4 son origine par des chiffres qui indiguent en dizaines
de degrés l'angle que fail 'axe de cetle piste avee le Nord magnétique, cet angle
élant. compté dans le sens des aiguilles d'une monlre. Des bandes blanches siludes
4 gauche de lu piste et lous les 500 metres permettent au pilote d'apprécier sa
position.

Balisage de nuit. — Les pistes sont bordées par des lampes Bartow dig-
posées fous les 60 metres. Leurs feux sont blancs ou blanes el jaunes suivaut leur
position. A l'entrée de chaque piste se trouve une ligne de feux verls et a la
sortie une ligne de feux rouges. .

Une ligne d'approche, composée par des feux allernalivemenl rouges et jaunes,
prolonge sur 780 m. la piste Nord-Sud vers le Sud el sur 530 m. la piste AM.V.
vers I'Est.

Les voies de circulation sont signalées par des feux bleus d'un colé (b droite
en allant vers l'aérogare) et jaunes de l'autre.

Enfin un phare 3 éclats signale le terrain & distance.

AVANT-PROUET
|DE LAEROPORT DORLY

|
|

PLAN GEMNERAL

Echelle
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Aides radio-électriques. — L'équipement d'Orly comprend deux radio-
goniométres & trés haute fréquence, deux systémes d'atterrissage $.C.8.-51 el
un G.C.A. hasé sur le principe du Radar (6).

Les radio-goniométres V.H.F. sont situés I'un au Sud de la piste Nord-Sud,
Paulre & POuest de la piste AM.V. et dans l'axe de ces pistes. Ils peuvent, & cha-
que instant, répondre A la demande d'un avion pour lui donuner sa position
exacte par recoupement de deux ou trois relévements des signaux qu'il émet (7).

Les pistes Nord-Sud et A.M.V. sont égalemen! dolées du S.C.8.-51, appareil
militaire (8), ou de sa version civile le F.T.R.-51 (9), la premieére pour l'atler-
rissage vers le Nord, la seconde pour P'atterrissage vers 'Ouest.

Cet appareil est composé de deux émetteurs radio-électriques,’le « localizer »
sis en bout de piste (faisceau verlical) et le «glide path » (faisceau presque ho-
rizontal) disposé prés de l'entrée de la piste el & gauche. Les émissions de ces
instruments se fonl dans deux plans perpendiculaires dont lintersection définit
Ia ligne de descente des avions. Un cadran du tableau de hord de l'appareil in-
dique au pilote sa posilion par rapport A celte ligne de descente.

Un G.C.A. (10), c¢’est-i-dire un sysléme Radar d’atierrissage par mauvaise
visibilité, est en service i Orly depuis la Libération. Le principe en est le sui-
vant: les opérateurs du sol voient les avions sous la forme de petites taches
claires sur des écrans sombres. Ils connaissent ainsi leur position par rapport
aux pistes et les guident en pleine brume jusquid la fin de l'atterrissage, en
donnant par radio des indicalions et des conseils aux pilotes.

Signalons pour {erminer que deux radio-phares i alignements, ou radio-
ranges, installés 'un au Sud de la Capitale, I'autre au N.-E., définissent les routes
aériennes que doivent suivre les avions pour entrer dans iu région contrdlée de
Paris. Ceux-ei connaissent leur position précise lorsqu'ils passent au point d’in-
lersection des faisceaux de ces phares. (est en général A ces points d'intersec-
lion que commence la procédure d’approche.

VII. — LA TOUR DE CONTROLE

La tour de contrdle, véritable cerveau de I'Aéroport. de qui dépendent tous
les mouvemenls (arrivées et départs), est un édifice provisoire construit au len-
demain de la Libéralion par les troupes du Génie de I'Armée américaine.

Deux salles superposées, dont 'aménagement intérieur est fréquemment mo-
difié en fonction des progrés de la technique ou des changements de doctrine
dans I'exploitation. sonl supportées pur une charpente métallique soudée. En ce
moment, la salle inférieure esl réservée a la station d’observation de la météo-
rologie.

Au-dessus se trouve la salle de conlrole proprement dite, sorte de mirador

au sujet duquel on peul donner les indications suivantes:

(6) Abréviation de RAdio Detection And Ranging.
(7) Le sigle V.H.I. signifle: Very High Frequency. Ce sont des radiogoniomeétres de
grande navigalion (hautes [réquences el ondes trés courtes). _ ) .
. (8) Le 5.C.8.-D1 doit son nom au Nignal Corps System américam. qui l'a établi.
(9) Alnsi appelé parce qu'il a élé étudié aux Etats-Unis par la Société Federal Tele-
phone and Radio.
(10) Abréviation de Ground Conirol Appreach.
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Personnel d’exploitation. — Le personnel comprend : un chef d'équipe
responsable du fonctionnement du service, un controleur dapproche, un con-
troleur d'aérodrome et un messagiste.

Principe du fonctionnement. -— On distingue deux types de controle as-
surés par deux agents travaillant en liaison élroite I'un avee l'autre: le controle
d'approche et le controle d’wérodrome.

Plusieurs cas sont & considérer:

- — Par bonne wvisibilité, le controleur d’approche n'intervient ni au décol-
lage mi i lalterrissage. C'est le controleur d'aérodrome qui donne directement
au pilote les consignes el autorisalions névessaires.

— Par wmauvaise visibilité, aw décollage, le conlroleur d'aérodrome régle
la circulation au sol et passe les avions en comple au controleur d'approche dés
que ceux-ci son! préls & s'engager sur la piste de décollage. A lutterrissage, le
conlroleur d’approche prend en charge un avion lorsque le conlrole régional le
[ui passe. Il garde le conlacl avee Jui jusqua ce que ce dernier ail fait sa percée,
¢’est-d-dire jusqu'i ce qu'il voit P'Aéroport ou la piste d'allerrissage. I le passe
alors au controleur d'aérodrome. Par lrés mauvaise visibilits, le conlroleur d'ap-
proche peut garder le conirole d'un avion jusqu'a la fin de l'atlerrissage.

Appareillage. Les principaux appareils que l'on peut voir dans celle
salle sont Jes suivants: un tableau de commande du balisage lumineux de I'Aé-
roport, les pupitres des appareils ¢émelteurs et récepleurs réglés sur les fréquen-
ces de trafic permettani de conlacler les avions en vol, les Lélétypes retrans-
niellant & la tour les messages de' Uexploitalion acérienne et de la météorologie,
les tableaux de’ progression du (rafie aérien sur lesquels son! affichés les mou-
vements inléressanl Ja lour, les appareils donnant la direclion el la vitesse .du
vent, et une _pendule 4 I'heure G.M.T.

Prochainement, des installaliuns trés perfeclionnées seronl mises & la dis-
position des controleurs. Un radar de surveillance permetira de voir en toul
lemps un avion en vol dans un rayon dé 100 kilométres; un radar de précision
le prendra ensuile en charge et réglera son alterrissage sur la piste AM.V,
jusqu'au conlact avee celle-ci.

LE FUTUR ORLY

L’Aéroport @'Orly doit étre considérablement agrandi et devenir au stade
extréme de son développement la piéce mailresse de I'équipement aérien de la
Région Parisienne el méme de Ia France.

Il convient dune, pour en présenter convenablement. Pavant-projel, de donner
les grandes lignes de ce plan d'équipement et de préciser ensuite le réle im-
portant imparti & cel Aéroport.

I LES PREVISIONS DE TRAFIC

Le premier souci des spécialistes a élé de délermniner les trafics que l'on
doit raisonnablement espérer i Paris dans le délai d’une vingtaine d’années. Les
discussions sur ce sujet, poursuivies sous la direction de M. R. Lemaire, Ins-
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pecteur général des Bases Aériennes, ont conduit & évaluer le nombre maximum
Je voyageurs (arrivées el déparls) { 6.000.000 par an, se réparlissant ainsi:
a) LIGNES A GRANDE DISTANCE:

f — Amérique du Nord ..........ooeeeo... vv.. 1.000.000
— Amérique du Sud, Asie, Colonies lointaines 500.000

b) LIGNES A MOYENNE DISTANCE:

— BUTOPE ..ttt e 3,000.000
— Afrique ‘du Nord ........................ 500.000
— Lignes intérieures ....................... 1.000.000

Ce chiffre global étant défini, il a fallu en rechercher aussi exactement que
possible les variations el donner le résultat essentiel, & savoir les nombres maxima
probables de mouvements d’avions quotidiens et horaires, ainsi établis:

Nombre de mouvements d’avions

JOUR MOYEN JOUR DE POINTE
Quotidien Pendant I'heure de pointe Quotidien Pendanl I'heare de poinle
400 J 50 640 ‘ 80

L'évaluation’ du Lrafic postal et du {rafic marchandises ont donné lieu A des
recherches identiques qui onl abouli & une estimation respective de 300.000 et
430.000 tonnes par an.

II. — LE PLAN D’EQUIPEMENT

Pour [aire face a ces différents trafics commerciaux, il est prévu d'aména-
ger trois grands Aéroports dans la Région Parisienne, & Orly, Le Bourget et
Guyancourt.

Cesl & Orly, & proximité immédiate de Paris, que sera concenlré toul le
lrafic voyageurs assuré par des lignes régulieres. On aboutira ainsi & l'exploi-
tation commerciale la plus .économique, en concenirant au maximum les services
et les installations.

(") La photo aérienne ci-contre, prise du S.-S.-E., représente I’Aéroport d'Orly.
Les trois pistes, qui allongent leur mince ruban Dblanc & travers la plaine, soni mnelte-
ment visibles. Au Nord du terrain, on distingue les installations de la Zonc indusirielle
Nord et, & leur gauche, en bordure de la R. N. 7, le grand Dbitimenl de la Société
« Tecalemit ».

Au premier plan, & 'droite, on reconnait le «vieil Athis» avec la propriété des
Freres des Ecoles Chrétiennes, la mairie et le parc d'Avaucourt, 1'église, le chdteau el
son parc immense (appartenant au College secondaire libre Saint-Charles) et enfin la -

Cité Air-France, aux lignes géométrigues. ) )
A T'horizon s'étale I'énorme Agglomération Parisienne dominée par la Tour Eiffel,
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Le trafic postal el marchandises, assuré le plus souvenl au moyen d’avions-
cargos spéeialisés, sera unigquemenl réserveé a 'Aéroport du Bourget. .

Enfin, il laul songer aux services & la demande 2 longue dislance des pas-
sagers, au lratic privé de grand tourisme el daffaires, aux liaisons des adini-
nistrations civiles el militaires. Dans les premiéres aunées, Le Bourgel pourra
assurer ce role. su capacilé wélant pas enliérement absorbée par le fret. Mais
il faudra envisager ussez rapidemnent la conslruction d'un grand aéroport sup-
plémentaire qui servira, en outre, de dégugement pour Orly en cas d'ineident ou
de pointe de trafic unormale. Il a él¢ déeidé de Uétablir sur le plateau de
Guyancourt 0U il sera relié & Paris par ta branche Sud de I'Autoroute de I'Ouesl;
dans son développenient délinitlif, il pourra comporter des pistes doubles Iui
donnant une cupacilé du méme ordre que celle du « Grand Orly » (11).

IIl. — L’AVANT-PROJET DE L’AEROPORT D’ORLY

'
Pour établir cel avani-projet, il a falla prendre en considération:

Le régime des vents. - Si l'on constale, dans Ia Reégion Puarisienne, des
venls forts dans loules les direclions, on rveleve cependant une tris grande pré-
dominance des veuls de Sud-Ouesl.

1l en résulte que Pexploilation se fera le plus souvent — dans une propor-
tion supérieure 4 85 % —— sur les pistes de la direclion principale E.-N.-E.—
0.-8.-0., duns Je sens Esl-Ouesl. Lu dirvection N.-N,-R.-—8.-8.-0. sera ensuile la
plus fréquentée, & peu pris dgalement dans les deux sens.

On a remarqué, dautre parl, que les plalonds bas el la mauvaise visibitité
se produisent fréquemment par lemps calme, mais peuvent étre aussi accompa-
gués de venls [orls, venanl presgue tonjours du secleur 8.-0,, avee quelques

exceplions correspondanl i des venls de Nord-EslL.

La direction principale esl done en méme temps Ja direction normale d'ex-
ploitation aux instruments, ce qui justifie pleinement la dissyruélrie du plan
de masse du fulur Aéroporl.

Le rendement des pistes. — Par lemips clair, une piste spéeialisée per-
met dassurer 60 mouvemenis (atterrissages ou décollages) & I'heorer une pisle

banale, 40 mouvenients,

Daus les conditions les plus couranles de muuvaise visibilité, on pourra
cerlainement compler sur un déhil horaire de 30740 attervissages, Jorsque les
techniques dallerrissages aux instruments seront perfeclionnées.

Pour atteindre au trafic escomplé (cf.: § 1), il sera done néeessaire de dis-
poser, dans Ja direction principule, de deux pistes d'atterrissage el d'une piste
de décolluge. Dans les direclions seconduires, deux pisles suffiront.

*
* ¥

principal, desting aux grands trafles cotmmereiaiy,
i fuudra dgalement constrnive de nombreux adrodromes secondaives qui permettront .1"'
Aéveloppement complet des autres aclivites adrongutiques (services i la ilf_'.ma_nde, avii-
lion de lourisme, aviation sportive, éeoles de pilotage, veol i voile), Les plug importanls
de ces adrodromes secondaires, dont laménagement est envisagé dans la Réglon Pari-
seralent les suivants: Feucherolles, lssy-les-Moulineaux, Pontoise, Coulommiers,

(1) A eotd de cet équipement

sjenne,

Marly, Melun, Fontainebleau, Meaux, Corbeil, Manles.
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g G?mpte tenu de cgs deux factleurs, les caractérisliques essentielles probables
u « Grand Orly », qui s'étendra sur 1.600 hectares, seronl les suivantes:

' Les pist'es. _.l)uns li direction principale E.-N.-E.— 0.-8.-0., donlL on
\utenL“de souligner I'imporlance: deux pisles d'atterrissage (Ne* 3 el 7), dont I'une
actuellemenl conslruite sur 2,020 m. (piste AMV. = Nv : i
N (N° 4 (p MV, = N 3), el une plsFe de

Dans la direction secondaire N.-N.-E. —8.-8.-0,, trois pistes (Not 2 2 pis
et f‘h dux:l J uue_ex.islr;-. déja sur 1.820 m. (N° 2 bis); plus deux pistes dans’la di-
reclion N.-0, — b.-]i... (Net 1 et 5), afln d'avoir la plus large sécurité ainsi que
les plus grandes facilités d’exploitation.

L’aire centrale. Les huit pistes entoureront une vaste aire centrale, de
forme hexagonale, sur laquelle prendront place: '

- 1'1ne «aérogare commereiale » réunissant dans un grand Dbatiment tous
les services concernanl le trafic passagers;
~ —une « aérogare technique » abritant tous les services Lravaillant pour les
pilotes ou en liaison avec eux;

— des aires de stationnement, donl le développement linéaire dépassera
3 lun., 500 (pour 60 appareils simultanément), desservies par des voies de cir-
culation & sens unique. Chaque compagnie disposera d'une certaine surface, en
rapport avec son trafic, ol chaque avion aura une place fixe qu'il gagnera,dés
son atterrissage. C'est & cel emplacement que I'on viendra chercher les passagers
a l'arrivée, qu'on les conduira au déparl, au moyen d'autocars dont l'afnénage—
mpnt serail spécialement éludisé o cel effel; c'esl 14 aussi que l'avion sera ra-
vitaillé el recevra l'enlretien codranl,,‘ .

— une aire d'évolution el de stalionnement pour les hélicoptéres;

— et enfin des parcs pour garer au moins 2.400 voitures de tourisme et

200 autocars,

‘ Leg zones d'entretien. — Il est prévu deux larges zonmes d'installations
d'entretien. La pI'emlére,'au N.-E. de I'Aéroporl, englobera la Zone industrielle
Nord actuelle et permettra la construction de hangars sur un front de 1.000
métres. .
La seconde, située a I'Ouest, au Sud du village de Wissous, est pratiquement

extensible & volonlg.

)

La desserte routiere. — L'Aéroport sera relié 3 Paris dabord par la
R. N. 7, plus tard par I'Autoroute du Sud. Ces deux voies passeront en tranchée
couverte avanl d'alleindre laire centrale: a leur débouchd, I'Autoroute devra
comprendre deux chaussées distincles, & sens unique, encrzldrant la R. N. 7
Celle-ci Lraversera ensuile I'Aéropori, couverte en Lant que de besoin Lés d.eux.
chaussées de I’Autoroute, auxquelles on pourra accéder de la B. N. 7 s.ans cisail-
lemenl des uu‘i:_nialmns, aboutiront a I'aérogare cenlrale par des rampes & faible
pente (2 % environ), séparées par un jardin aux larges dimensions; elles seront.
en oulre, prolongées en tranchée sous les voies de circulation 'u’s u's 'b t 9“:
de stationnement de 'aérogare technique. R

Les aires d’habitat La construction
' ; WS du « Grand Orly » s'ace ‘Ner:
du:;a \ém'ée opération d'urbanisme: une cité de 25.000 ha,bi;ailt)s sss:z:o;nnll)gﬁ:ezd
au Nord-Ouest de I'Aéroport, dans le but de I ‘ iy
! : e 4 poxl, loger le personnel travailla
la base, les familles qu'il faudra déplacer dans le développemenL versl ;}gusersi
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des installations el les nombreuses personnes que la présence d'un grand Aéro-
port ne manquera pas d'attirer dans la région.

*

* M

Telles sout les lignes essentielles de l'avanl-projet de I'Aéroport d'Orly. Sa
réalisulion demandera an moins huil aus, avee de lurges moyens technigues, el
elle exigern un trés gros efforl financier de 'ordre de 30 milliards.

Cel efforl doit pourtanl élre consenli pur la France, quelles que soient les
difficullés présenles, rar nolre Pays ne suurait resler 3 I'écart de cetle nouvelle
activité inlernationale qui lui permellra d'augmenter son influence et qui sera
saus aucun doute profitable 4 son économie.
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